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Haller vara
kommuner
mattet?

Kommunerna spelar en nyckelroll i Sveriges stravan
att na nettonollutslapp ar 2045, i synnerhet inom
omradet mobilitet. De allra flesta resor sker namligen
inom kommungranserna, och i regel handlar det om
kortare resor till och fran jobb, skola, aktiviteter och
vardagsarenden. Det finns alltsa stora mojligheter for
en kommun att paverka hur dessa sker, till exempel

genom att underlatta for cykling och kollektivt resande.

Men tar kommunerna vara pa sin makt? Hur bra ar de
egentligen pa att driva omstallningen at ratt hall? Hur
ser ambitionsnivan ut? Vilka forutsattningar har de
och vilket &r det faktiska utfallet? | Di Mobilitets nya
rankning "Sveriges basta mobilitetsstader” har vi
utifran en mangd kvalitativa parametrar kartlagt och
granskat de 25 storsta kommunerna. Rankningen &r
ett samarbete mellan Dagens industri och konsult-
foretaget Tyréns och bygger pa en modell som tagits
fram med hjalp av en radgivande kommitté bestaende
av nagra av Sveriges mest kunniga mobilitetsexperter.
Var ambition ar att rankingen ska vaxa over tid, for att
sa smaningom tacka hela landet. Det 6vergripande
syftet ar oka kunskapen och forstaelsen for omstall-
ningen genom att identifiera goda exempel, men ocksa
forbattringspotentialen hos kommunerna. Kanske kan
rankingen ocksa inspirera och sporra dessa till att bli
annu battre? | potten ligger (utéver aran) en halso-
sammare, gronare och mer transporteffektivkommun.

Resultatet presenteras i rapporten Mobility Insights,
som kommer ut tva ganger per ar. Det har ar var sjunde
rapport hittills. Du hittar vara tidigare rapporter pa
di.se/amnen/mobility-insights. Di Mobilitet ar en redak-
tionell satsning fran Dagens industri med fokus péa att
informera, vagleda och guida under framvaxten av det
nya mobilitetssystemet. Med fordjupande journalistik,
undersokningar, rapporter och méten vander vi oss
framst till beslutsfattare och
nyckelpersoner i naringslivet.
Satsningen sker med hjalp av
finansiering fran vara partners,
men den journalistiska
produktionen ar helt oberoende
av deras inflytande.

Per Mattsson
Redaktor, Di Mobilitet
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Har ar

Sveriges basta

mobilitetsstader

2023

Hur bra ar Sveriges kommuner pa att

stimulera till och genomféra 6vergangen

till en hallbar mobilitet? Dagens industri Lund

har tillsammans med teknikkonsultbolaget "Ett forankrat och vélplanerat
Tyréns tagit fram en lista 6ver hur de arbete med bade mjuka och

harda atgarder har bevisligen
gett effekt.”

LAS MER PA SIDAN 4

25 storsta kommunerna presterat.

| var rankning av kommunerna har vi utgatt fran tre éver-
gripande parametrar:

[ 1] 0
» det utbud som finns i kommunen, det vill séga vilken VaStel'aS

kommun som ger bast forutsattningar for hallbar

"Vasteras stora satsningar pa att

mobilitet bygga manga och bra cykelbanor
« det beteende invanarna i kommunen har, det vill saga under 60- och 70-talet slar tydligt
utfallet pa resandet igenom i denna rankning.’

« kommunens instéllning till hallbar mobilitet, det vill saga LAS MER PASIDAN 7

vilken ambition kommunen visar for att 6ka andelen
Stockholm

hallbar mobilitet.
Hur bra ar cykelmfrastrgkturen, tmns det tillgang t|II. bil- T T e A SR
pooler, hur ser andel elbilar ut, gar de att ladda publikt, hur basta kollektivtrafiksystem.
tatt och tillganglig ar kollektivtrafiken med mera? Hur de Stockholm har systematiskt

presterar pa en mangd omraden har gett ett slutresultat. expanderat och fortatats i sym-
bios med hallbara trafikslag som
tunnelbanan och pendeltagen.”

LAS MER PA SIDAN 10

Det har ar Sverige basta mobilitetskommuner 2023.
Las mer om hur vi gjort rankingen pa sidan 42.

| framtagandet av rankningmodellen har féljande personer deltagit som radgivare: LAS MER OM

Joanna Dickinson, senior radgivare och mobilitetsexpert, Naturvardsverket DIN STAD
Karolina Isaksson, professor och senior forskare, Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) -
Maria Stenstrom, ansvarig for mobilitet och beteendefragor, 2030-sekretariatet Pa di.se/amnen/
Mattias Goldmann, grundare av 2030-sekretariatet och ansvarig for fragor som ror bil- och Bransle mobility-insights finns
Mikael Salo, hallbarhetsexpert Di-Gruppen .
Per Mattsson, redaktor for Dagens industris bevakning av mobilitetsfragor en artikel om var och
Catrin Offerman, Affarsagare, Moten & koncept Di-gruppen en av de 25 stader som
Jesper J’ohansson, semor konsult mowj héHrbar mobilitet, Tyréns samt ordférande Grona Mobilister 3rmed i rankningen.
Eva-Marie Wenehed, trafikplanerare pa Tyréns
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Lund

Totalpoédng: 0,84 av1,00
Cykel: 2:a
Kollektivtrafik: l:a

Publika laddstationer

/1.000 invanare: 4.4

Andel fossiloberoende bilar: 30,9%
Korstracka per bil/ar: 1.255 mil

MOTIVERING

"Lund &r en kommun som under decennier har satt
hallbar mobilitet i fokus. Deras arbete har préglats
av en langsiktighet, politisk enighet och en tydlig
struktur. Satsningar pa biltrafik har fatt sta tillbaka
for satsningar pa kollektivtrafik, cykel och gang. Ett
férankrat och vélplanerat arbete med bade mjuka
och harda atgérder har bevisligen gett effekt. En
férhallandevis liten kommun som tillhér de stérre
giéllande hallbar mobilitet!”




LUND

Lunds kommuns miljévanliga resa borjade
pa allvar 1971 da kommunen stingde av
stadskarnan for biltrafik, istéllet for att géra
staden mer bilvanlig.

Det beskrivs av trafikstrateg Per Eneroth som ett para-
digmskifte och borjan till det styrdokument ("Lunda-
MaTs”) som skulle forma framtidens transportsystem i
Lunds kommun och som nu finns i en tredje version.

I dag ar det enkelt att gora forandringar som framjar
hallbar mobilitet eftersom det ar sa vi gor i Lund”, sager
Per Eneroth.

I dag har Lund sparvagn, gott om cykelvagar och tat kol-
lektivtrafik, hog grad av elbilar och laddinfrastruktur.
”Vi har egentligen gjort det mesta som tekniska for-

valtningen och statsdelskontoret har radighet till. Nu for-

soker vi ha ett bredare angreppssitt och fa in fler aktorer
som foretag, fritidsorganisationen, regionen och staten.
Det kravs ett bredare engagemang for att komma langt”,
sager Per Eneroth.

“De parter som vi samarbetar med vet vad de vill. Vi
har gemensamma mal, men vet inte riktigt hur man
kommer dit”, sdger Eneroth.

Vad dr malet da?

”Om man utgar fran de globala méalen méste vi ha en
storre omstallning dn den som foljde av pandemin. Vi
larde oss mycket av de forandrade resmonstren. Det gar
att forandra om vi méste.”

Vad betyder sparvagnen for Lund?

”Sparvagnen ar ett flaggskepp med stort symboliskt
varde eftersom den lades i en strackning dar det inte
fanns mycket resande, men till ett omrade som skulle
byggas. Normalt sett brukar det vara tvartom.”

”Vi har fatt manga priser, men nar jag hor vad andra
kommuner gor tanker jag att det finns mycket vi kan bli
battre pa. Det som gor Lund unikt ar bredden. Kommu-
nen har satt igdng en mangd aktiviteter genom styrdoku-
menten, men vara bolag och naringsliv har egna hallbar-
hetsstrategier och det bubblar overallt.”

Modet ar ocksa speciellt, enligt Eneroth.

”Vi vagar siga att vi litar pa att det fungerar. Politiker
oavsett farg har vagat satsa pa idéer i Lund. Alla jobbar
for samma sak oavsett niva i kommunen. Det ar forst
nar tjanstemannen, eldsjilen, avdelningschefen,
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Per Eneroth,
mobilitets- och trafikstrateg

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Det ar individens beteende-
férandring. Vi kan inte bygga
bort alla hinder.”

Vad kan kommuner géra?
"Vikan visa pa en hog ambition,
att ga i braschen, att visa att
"sa har gor vii Lund”, for att
underlatta en beteende-
férandring.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
"Buss!”



LUND

direktorerna och politikerna har samma mal som forand-
ringen kan ga fort.”

Vad har varit er simsta idé?

”Vi byggde planskildhet for sparvagnen, alltsa en bro
dar huvudgatan skulle ga over sparvagen i framtiden och
sparvagen gick i en tunnel, men nar vi byggt klart ham-
nade sparviagen 20 meter vid sidan av tunneln och vi blev
tvungna att riva. Det blev ingen tunnel alls, men séddant
héander. Vi vigade atminstone”.

Har ni nagot projekt som sticker ut?

Vi har ett stort systemdemonstrator-projekt som kan
bli lite unikt, dar Lund ar en av sex kommuner som in-
gar. Det kan exempelvis handla om hur vi nyttjar bilpar-
keringar bast, att inte bygga onodigt med bilplatser utan
dela med grannen. En parkeringsstrategi helt enkelt. Ett
annat exempel ar att se over cykelnatet, att synliggora
cykel mer s att bilisterna ser hur bra det ar, kanske er-
bjuda cykelservice och jobba med olika bitar for att hoja
attraktionsvardet.”

”Vi héller just nu pa att skriva en ansokan till Vinnova
for att fA medfinansiering, men har redan flera foretag,
kommunens forvaltningar och bolag som tecknat avtal
med gemensam malbild. Det handlar om att undersoka
vilken effekt vi far nar vi gor saker tillsammans. I Lund
kallar vi projektet Coaction.”

Lund har goda cykelforutsattningar med cykelavstand
till hela staden och ett finmaskigt cykelnatverk. Det ar
nagot som kommunen prioriterar genom att se till att
alla cykelleder ar snofria varje vardagsmorgon klockan
sju. Nu kommer Lund borja jobba mer med att gora det
battre for de som vill ga langre, vilket ger bade halso-
effekter och okar tryggheten.

"Det som gor Lund unikt
ar bredden. Kommunen
har satt igang en mangd
aktiviteter genom
styrdokumenten, men vara
bolag och néringsliv har
egna hallbarhetsstrategier
och det bubblar dveralit.”

Per Eneroth,
mobilitets- och trafikstrateg
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Visteras

Totalpoang: 0,82 av1,00 '?/I . /
Cykel: 8:a f :/f / /
Kollektivtrafik: 2l:a il
Publika laddstationer

/1.000 invanare: 1,65

Andel fossiloberoende bilar: 15,4%

Korstrécka per bil/ar: 1.088 mil

MOTIVERING
"Vésteras stora satsningar pa att bygga manga
och bra cykelbanor under 60- och 70-talet slar
tydligt igenom i denna rankning. Planeringsidelat
pa 60-talet med trafikseparerade korsningar

foér ndstan hela cykelvdgnétet har skapat sédkra
cykelbanor med korta restider. En satsning

som fortsatte in pa 2000-talet. Det dr den enda
kommun som har béattre férutséattningar dn

utfall och har darfér stor potential att klattra

i rankningen med rétt viljeinriktning.”

7| Mobility Insights #7




VASTERAS

Vasteras har 40 mil cykelviagar som byggdes
redan pa 1960- och 1970-talet. Med dessa
ar forutsattningarna for hallbar mobilitet
extremt god.

”Vi har en flerdrig satsning med stadsmiljoavtal dar vi
investerar for att bygga ut cykelstraken. Vi har egentligen
optimala forutsattningar — inte mycket backar, ganska
kompakt bebyggelse och som langst fem kilometer in till
stan inom tatorten. Det ar helt enkelt en optimal cykel-
stad”, sager Linnea Viklund, gatu- och parkchef i Vasteras.

Tyvarr ar det ocksad en optimal bilstad.

Vi forsoker lyfta upp det gamla epitetet med Vasteréas
som cykelstad genom att bland annat bygga cykelover-
farter som vi kallar R6da Mattan, da vi méalat asfalten
rod pa cykelovergangar for att signalera att cyklister ska
ges foretrade. Det siager ocksa lite om cyklisternas status.
Att de som cyklar ska kianna sig lite priviligierade”, sager
hon.

Nir det giller kollektivavtal pagar sedan tio ar tillbaka
ett stort projekt dar Vasteras lyckats fordubbla kollektiv-
trafiken.

“Nu ar kollektivresandet sa stort att vi borjat planera
for ett snabbstrak mellan tva befolkningstunga omra-
den med en strackning som passerar sjukhuset. For att
ge bussen den standarden den behover kommer vi att
behova bygga om och fordela utrymmet i gaturummet
med bussfil, nagot som kraver politiskt mod. Det har gatt
i andra stader och borde ga i Vasteras ocksa. Vi kan
inte langre leva i en forvuxen smastad”, sager Linnea
Viklund.

Visteras har i dag ungefar 160.000 invéanare och for-
knippas av manga fortfarande som en liten stad, vilket
bidrar till att det ibland ar svart att andra beteenden.

”Vi har de gatuutrymmen vi har och vi kan inte riva
hus for att fa fram trafik sa vi maste samsas pa ett smart
satt”, sager hon.

Visteras kommun jobbar med stadsutvecklingen i nya
bostadsomraden, dar nya krav kan stillas fran kommu-
nen.

”Vi jobbar intensivt med parkeringsnormen och ger
mojligheter till en reduktion om man bygger sa att man
tillhandahaéller hallbara resesitt, exempelvis att man ord-
nar med en bilpool”, siger Linnea Viklund.

Hon namner en bostadsrittsforening som ordnat
med tva elbilar som kan bokas av de boende. Det kan ha
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Linnea Viklund,
gatu- och parkchef

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Att alla aktorer — privatperso-
ner, offentlig sektorn och fére-
tag - jobbar tillsammans, ingen
star utanfor.”

Vad kan kommuner géra?
"Oppna upp kreativa lésningar
vid nybyggnationer och tillhan-
dahalla grundfunktioner, som
exempelvis cykelnat.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
"Elcykel.”



VASTERAS

bidragit till att fler valt att inte ha en egen bil.

”Vi har ocksa fatt indikationer pa att bostadsforetag
har fatt problem att fa sina garageplatser uthyrda. I de
nya omradena star garagen tomma och det ar en bra
symbol”, sager Linnea Viklund.

Hon hoppas pa bra effekter av att bostadsbolag i
framtiden samlar sina parkeringar i gemensamma par-
keringshus och darmed far ner sina byggnadskostnader,
vilket i sin tur kan innebara att fler har rad att flytta till
nyproducerat.

“Dessutom skulle fler slippa griava garage under husen
i den geggiga Mailar-leran”, sager hon.

9 | Mobility Insights #7

"Vi forsoker lyfta upp
det gamla epitetet med
Vasteras som cykelstad
genom att bland annat

bygga cykeloverfarter som
vi kallar Réda Mattan, da
vi malat asfalten réd pa
cykelévergangar for att
signalera att cyklister ska
ges foretrade”

Linnea Viklund,
gatu- och parkchef



Stockholm

Totalpoéng: 0,80 av1,00
Cykel: 7:a
Kollektivtrafik: 4:a

Publika laddstationer

/1.000 invanare: 3,08

Andel fossiloberoende bilar: 30,9%
Korstracka per bil/ar: 1.222 mil

MOTIVERING

“Stockholm har ett av Sveriges bésta kollektiv-
trafiksystem. Stockholm har systematiskt
expanderat och fortétats i symbios med hall-
bara trafikslag som tunnelbanan och pendel-
tagen. Under 2000-talet har dven kvaliteten
pa cykelinfrastrukturen 6kat samtidigt

som trangselavgifter har inférts och i sitt
overgripande styrdokument prioriteras gang,
cykel och kollektivtrafik fére bil vilket avspeglas i
utformningen av ny stadsdelar.”




STOCKHOLM

Att kombinera storstadens férvaltning med
statliga intressen ar oftast en fordel for
kommuner, men det finns tydliga utmaningar
och fordelar.

“Trangselavgiften har verkligen varit lyckosam. Den har
hjalpt till att minska biltrafikflodena och magjliggjort en
beteendeforandring hos vara invanare, som insett det
vardefulla med en framkomlig trafiksituation”, sager
Sara Bergendorff, avdelningschef Trafikkontoret i Stock-
holm stad.

Men det har ocksa varit politiska utspel om differentie-
rade trangselskatter och parkeringsavgifter, nagot som i
dag forhindras av lagstiftningen.

”Aven om man exempelvis hade velat infora differen-
tierade trangselskatter for olika typer av bilar ar det inte
latt att genomfora det ens om staten vill eftersom grun-
den for lagstiftningen handlar om just trangsel. Samma
ar det med parkeringsavgifter, dar lagstiftningen specifi-
cerar att avgifter endast far tas ut for att ordna trafiken”,
sager Sara Bergendortff.

Stockholm stad hade ocksa girna velat upplata mark till
bilpooler, nagot som inte tilldts i dag om inte detaljpla-
nen andras.

”Att gora om detaljplaner ar ingen smidig losning
eftersom majoriteten av bebyggelsen i Stockholm redan
finns. I stillet har vi fatt anvanda oss av Stockholm
Parkering, som dr stadens parkeringsbolag, som upprat-
tat mobilitetshubbar i sina anldggningar”, sager hon.

Men stockholmarna ser girna att delningsbara alternativ
finns direkt pa trottoaren, inte i parkeringshus.

Vi traffade kolleger i Oslo nyligen som har helt andra
lagstiftningsmojligheter nar det galler hur de kan pusha
for elektrifieringen och ge plats for bilpooler. De har latt-
are i vissa fragor samtidigt som de kanske pushat lite for
mycket for elbilar — de har nu en utmaning att minska pa
antalet fordon dven om de gar pa el”, sager hon.

Ytorna i en storstad ar hart konkurrensutsatta, dar flera
aktorer konkurrerar om samma ytor, ihop med behovet
av parkbankar, soptunnor och busshallplatser.
“Kommuner har kanske inte alltid varit bast pa att
prissatta det offentliga rummet. Det giller att hitta verk-
tyg for att gora det pa ett klokt och rattvist satt. Speciellt
nu nar tjansterna vaxer fram. De ar inga vinstmaskiner,
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Sara Bergendorff,
avdelningschef Trafikkontoret

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?
"Elektrifieringen tillsammans
med minskad biltrafik.”

Vad kan kommuner géra?

"Vi kan paverka hur vi planerar
stader och markanvandningen,
och hur vi reser genom att lagga
arbetsplatser och bostéader néra
varandra, och till det stimulera
laddinfrastrukuren.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
"Cyklar.”



STOCKHOLM

speciellt inte i borjan. Flera elsparkcykelforetag behover
riskkapital for att ga runt”, sager hon.

Stockholm stad vill minska biltrafikarbetet med 30 pro-
cent till 2030 inom stadsgranserna.

“Det ar en jatteutmaning och handlar om att erbjuda
hallbara alternativ, men vi vill ocksa ha en levande stad
dar naringslivet och gods kan komma fram och avfall ut,
och dven att invanarna kan ta sig till och fran arbetsplat-
sen”. Manga aker kollektivt, men alla kan inte det. Det ar
en balansgang, sager Sara Bergendorff.

Stockholm haéller pa att ta fram en trafik- och gatuplane-

ring for city, dar héllbara transportslag ar en viktigt del,

bade for miljons skull men ocksa for stadens attraktivi-

tet. Man utreder miljozon 3 i Gamla stan och delar av

city, men fragan ar inte fardigutredd.

Staden har ocksa flera projekt kopplat till naringslivet.
“Just nu tittar vi pa hur vi kan fa fastighetsagarna

i city att jobba med samlastningslosningar for att minska

transporterna pa gatan och gora gaturummet mer att-

raktivt. Det blir ofta bast nar man jobbar ihop, niringsliv

och kommun”, sager Sara Bergendorff.

"Trangselavgiften har
verkligen varit lyckosam.
Den har hjalpt till att
minska biltrafikflodena
och mdjliggjort en
beteendeforandring
hos vara invanare, som
insett det vardefulla
med en framkomlig
trafiksituation”

Sara Bergendorff,
avdelningschef Trafikkontoret
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HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Goteborg
Poang: 0,78 av1,00

Lilia Halsen Bildar,
enhetschef mobilitetstjanster
stadsmiljoforvaltningen

Vilken &r den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Att kommunerna far
mojlighet att testa och ge-
nomfdra de bra férslag och
idéer som finns samt att ha
ett samarbete med olika
aktorer.”

Vad kan kommuner goéra?
"Vi har inte alltid radighet
till det vi vill gbéra. Genom att
samarbeta kan vi fa andra
att driva en fraga och da kan
vi som kommun hjélpa och
pusha. Ett exempel ar att
jobba med bostadsbolagen
och hjalpa till att 6ka méjlig-
heterna fér hallbar cykling. Vi
kan se till att de far forutsatt-
ningar att jobba med fragan
lokalt. Da kommer vi langre.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
"Cykel”

Las en langre artikel om
arbetet i Géteborg pa
di.se/amnen/mobility-insights

Linkoping
Poéng: 0,76 av1,00

Sandra Viktor, miljésamordnare med
fokus pa mobilitet samt processledare

for Klimatneutrala Linkoping

Vilken ér den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?
"Eftersom transportsektorn
star for en tredjedel av alla
utslapp maste vi jobba med
ett hallbart system fér mobi-
litet, skapa tillganglighet och
utbud och fa invanarna att
rora pa sig och inte endast
jobba med bilnormer. Bilen
och bilpooler ar bara en del
av systemldésningen.”

Vad kan kommuner goéra?
"Vi har en stor radighet nar
det galler att mojliggdra
samverkan mellan nérings-
liv, innovation, forskning,
medborgare och politiker for
att bygga forstaelse och ta
fram béttre forutsattningar
for systemldsningen. Det
kan handla om infrastruktur,
teckna samverkansavtal med
mobilitetféretag och samar-
beta med byggaktorer.”

Hur tar du dig till jobbet?
"Jag gar eller cyklar”

Las en langre artikel om

arbetet i Link6ping pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Malmo
Poang: 0,73 av 1,00

o Tom

Christian Resebo,
utvecklingschef

Vilken ér den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?
"Reduktionsplikten! In-
blandningen av fossilfria
branslen gor att vi kan sanka
utsléppen lokalt. Jag tror inte
det racker med fardmedels-
fordelning, i sa fall maste vi
gora hela stan otillganglig for
motorfordon”.

Vad kan kommuner géra?
"Vi kan skapa narhet till det
vi behdver sa att forflytt-
ningar inte behovs i lika

stor grad. Det ar transport-
sektorn som ar det stora
problemet, men en stor del
av staderna ar redan byggda
och darfér maste vi jobba
med fragor som omvand-
ling.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
"Aker buss”.

Las en langre artikel om
arbetet i Malmo pa
di.se/amnen/mobility-insights



HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Norrkoping

Poang: 0,72 av 1,00

Henrik Fahlbeck,
trafikplanerare

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Att staten, regioner och
kommuner arbetar strate-
giskt och malinriktat med
att fa fler att resa hallbart
och inse kvaliteterna i stad-
erna, men ocksa snabba pa
omstallningen mot hallbar
bilism och hallbara godsle-
veranser i form av elektrifie-
ring och laddinfrastruktur.”

Vad kan kommuner géra?
"Att ha tydliga inriktningar
fran dvergripande visions-
niva genom hela samhalls-
byggnadsprocessen till
riktat paverkansarbete samt
underlatta fér naringsliv och
medborgare att faktiskt val-
ja hallbara fardsatt genom
att exempelvis bygga ut bra
och gen gang- och cykelin-
frastruktur”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
"Gar och cyklar”

Las en langre artikel om
arbetet i Linkdping pa
di.se/amnen/mobility-insights

Umea
Poéng: 0,72 av1,00

Anna Gemzell,
utvecklingsstrateg

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Vi behover effektivisera
transporterna, l6sa till-
ganglighetsbehoven pa ett
nytankande satt och planera
for stader for minskat behov
av transporter.”

Vad kan kommuner goéra?
"Planera for den transport-
effektiva staden, och att
framja och uppmuntra till
mer resande med kollektiv-
trafik och cykling. Hitta satt
att underlatta den hallbara
livsstilen for det goda livet i
den hallbara staden.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

"Sommartid cykel, vintertid
buss.”

Las en langre artikel om
arbetet i Umea pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Karistad
Poang: 0,71av1,00

Mikael Haster, miljosamordnare
hallbara transporter

Vilken ér den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?
"Minskad biltrafik och
reduktionsplikten ar tva
viktiga fragor som &r en del
av att minska utslappen fran
transportsidan, men aven
branslebyte fran fossil till el.”

Vad kan kommuner géra?
"Vi kan bista med en trans-
portsnal samhaéllsplanering
och paverka beteendet,

att bygga ihop samhallen i
stallet for att glesa ut, skapa
effektiva hallbara trans-
portsystem med cykel och
kollektivtrafik och underlatta
for byggherrar att inféra
mobilitetsldsningar nar de
bygger bostader.”

Hur tar du dig till jobbet?
"Jag bor 15 minuter fran
arbetsplatsen sa jag brukar
cykla”

Las en langre artikel om
arbetet i Karlstad pa
di.se/amnen/mobility-insights



HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Eskilstuna
Poang: 0,70 av1,00

~
Sandra Lithman, projektsamordnare
stadsbyggnadsforvaltningen

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Vi maste samverka. Det
gar inte att na malen om alla
sitter pa sin egen kammare.”

Vad kan kommuner géra?
"Vi kan vara initiativtagare
till samverkan och vaga
satsa. Om inte vi visar vagen
och vagar satsa — hur ska vi
da fa andra att gora det? Vi
maste vara foregangare.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
"Jag gar.”

Las en langre artikel om
arbetet i Eskilstuna pa
di.se/amnen/mobility-insights

Uppsala
Poang: 0,69 av1,00

Ola Kahlstrom, strategisk
samhéllsplanerare
Teresa Uggla, projektledare enheten
for trafikplanering och mobilitet

Vilken ér den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

Ola: "Elektrifiering”

Teresa: "Att resor under 5
kilometer inte gérs med bil.
| dag utgdr de en stor del av
vara transportutslapp”.

Vad kan kommuner goéra?
Ola: "Det vi har storst radig-
het 6ver ar stadsplaneringen,
men det ar en langsam
process.”

Teresa: "Planera for effektiv
anvandning av stadens yta
dar bilen far mindre plats till
fordel for mer hallbara och
yteffektiva alternativ, som
cykel, kollektivtrafik och
mobilitetstjanster”.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

Ola: "gar”

Teresa: "cyklar”

Las en langre artikel om
arbetet i Uppsala pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Vaxjo
Poang: 0,68 av 1,00

Colin Hale,
trafiksamordnare

Vilken ér den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?
"Regeringen bér komma

i kapp med marknaden

och tekniken och signalera
omstallning till en elek-
trifierad transportsektor.
Lagstiftningen behover
moderniseras och nationella
investeringar i cykel och
kollektivtrafik behdver dkas.”

Vad kan kommuner géra?
"Kommunerna kan jobba
med stadsplaneringen fér
att ga fran den bildomi-
nerande planeringen fran
50-talet till dagens mobili-
tet for gaende, cyklar och
kollektivtrafik.”

Hur tar du dig till jobbet?
"Ladcykel. Jag bor en mil
utanfér staden och kér en
elassisterad ladcykel och
skjutsar tva barn till skolan".

Las en langre artikel om
arbetet i Vaxjo pa
di.se/amnen/mobility-insights



HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Orebro
Poang: 0,68 av 1,00

Andreas Ahlstam, enhetschef
stadsmilj6 och trafik

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?
"Transporterna och att de
langa resorna goérs med
kollektivtrafik och de korta
resorna med gang och cykel
sa mycket det gar.”

Vad kan kommuner géra?
"Kommuner kan framfér allt
halla ihop bebyggelsestruk-
turen sa att invanarna har
nara till allt, inte sprida ut
bebyggelse och skapa for
stora avstand.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

"Cyklar i alla vader och
arstider”.

Las en langre artikel om
arbetet i Orebro pa
di.se/amnen/mobility-insights

Nacka
Poang: 0,68 av 1,00

Renée Klarberg,
gruppchef trafikenheten

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Vi maste planera for ett
samhélle dar det &r enkelt
och naturligt att resa hall-
bart.

Vad kan kommuner géra?
"Vikan gora jattemycket
med 6versiktsplaner déar vi

planerar var man kan utveck-

la bebyggelse for att bygga
dar det ar nara till kollektiv-
trafik och service.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

"Jag aker laddhybrid efter-
som jag kopt hus en bit
bort.”

Las en langre artikel om
arbetet i Nacka pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Haninge
Poang: 0,67 av 1,00

Louise Ragna och Regina Lindberg,
trafikplanerare

Vilken ér den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

Louise: "Att alla som jobbar
med fragorna, bade politiker
och tjansteman, jobbar ihop.”
Regina: "Ett kontinuerligt
arbete och avsatta medel for
att driva fragorna sa att de
inte tappas bort".

Vad kan kommuner géra?
Louise: "Kommunerna be-
hover arbeta for att skapa
mojligheter och ratt forut-
sattningar och att det ska bli
enklare att resa hallbart.”
Regina: "Att vi fortsatter job-
ba med projekt som exempel-
vis Smarta Resval for att géra
valen sjalvklara och enkla.”

Hur tar ni er till jobbet?
Louise: "Tunnelbana och
pendeltag”

Regina: "Bil."

Las en langre artikel om
arbetet i Haninge pa
di.se/amnen/mobility-insights



HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Jonkoping
Poédng: 0,67 av 1,00

Olle Gustafsson,
projektledare

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Att vara politiker tar fragan
pa det allvar den kraver.”

Vad kan kommuner goéra?
"Sa mycket vi kan. Mycket
mer an idag."

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

"Kor elcykel, 7 km enkel
resa”.

Las en langre artikel om
arbetet i Jonkoping pa
di.se/amnen/mobility-insights

Sddertilje
Poéng: 0,67 av1,00

i o tlﬁ

r
Klara Henning,
utredningsingenjor

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Den viktigaste fragan &r
arbetet med beteendepaver-
kan fér att forédndra attityder
och vanor.

Vad kan kommuner gora?
"Kommuner kan skapa

bra forutsattningar for

att resa hallbart. Det kan
handla om att bygga bra
gang- och cykelvéagar och
sakra cykelparkeringar och
ge brainfrastruktur for
kollektivtrafik. Det handlar
ocksa om att uppmuntra och
belysa fordelarna med gang,
cykel och kollektivtrafik som
fardmedel.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

"Jag reser med pendeltag
fran Stockholm.”

Las en langre artikel om
arbetet i Sodertalje pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Sundsvall
Poang: 0,66 av 1,00

Niklas Bergstrom, sektionschef
stadsbyggnadskontoret

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?
"Tekniken kommer inte

att 16sa alla utmaningar. Vi
behoéver darfor stélla om var
livsstil bland annat i hur vi
reser och konsumerar.”

Vad kan kommuner géra?
"Underlatta for manniskor
att stélla om och vaga pri-
oritera sa det bland annat
blir mer attraktivt for fler
att valja hallbara fardmedel.
Detta ar extra utmanande
for en kommun med stark
bilkultur, men det behdvs
politiskt mod for att kunna
na klimatmalen.”

Hur tar du dig till jobbet?
"Eftersom jag bara har 2,5
kilometer till jobbet cyklar
jag aret runt. Det ar smidi-
gast”.

Las en langre artikel om
arbetet i Sundsvall pa
di.se/amnen/mobility-insights



HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Kristianstad
Poang: 0,66 av 1,00

Magnus Lund, enhetschef
hallbarhetsenheten

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?
"Nyckelfragan just nu ar hur
vi minskar bilkdrandet.”

Vad kan kommuner goéra?
"Generellt kan kommuner
ta ledartrojan pa den lokala
spelplanen.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

"Jag cyklar till tagstationen,
aker tag och gar 50 meter
till arbetsplatsen.”

Las en langre artikel om
arbetet i Kristianstad pa
di.se/amnen/mobility-insights

Helsingborg
Poang: 0,64 av 1,00

Oscar Gronvall, trafikchef

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Att jobba aktivt for att
minska klimatavtrycken.”

Vad kan kommuner goéra?
"Vi ska fortsatta jobba med
de saker som vi haller pa
med i dag med olika infra-
strukturlésningar lokalt och
aven hjalpa till med teknik-
utvecklingen och vacka folks
intresse fér miljévanliga
transportsystem, men vi ska
ocksa vara en kunskapsbank
for [ampliga beslut pa bade
riks- och Europaniva.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
"Cyklar aret runt”.

Las en langre artikel om
arbetet i Helsingborg pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Botkyrka
Poang: 0,63 av1,00

Gunilla Isgren,
klimat- och miljostrateg

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Att jobba med energieffek-
tivisering, att forbruka sa
lite energi och producera sa
hallbar energi som mojligt.”

Vad kan kommuner goéra?
"Vi kan jobba med kommu-
nens egna verksamheter
och deras inkop. Genom att
stalla klimatkrav pa vara
leverantdrer kan vi minska
koldioxidutslappen fran vara
egna upphandlingar av allt
fran datorer till byggande av
fastigheter.”

Hur tar du dig till jobbet?
"Jag aker buss och gar.”

Las en langre artikel om
arbetet i Botkyrka pa
di.se/amnen/mobility-insights



HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Huddinge
Poang: 0,63 av1,00

Edit Knutas,
enhetschef trafikplanering

Vilken dr den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?
"Bebyggelseplanering i
goda kollektivtrafiklagen.”

Vad kan kommuner goéra?
"De kan understédja god
bebyggelseplanering och
jobba lokalt med behovet
av resor. Se till att det finns
lokala centrum och att varje
kommundel blir sjalvfor-
sorjande gallande handel
och service samt med goda
mojligheter till gang och
cykel.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

"Cyklar sommartid och
kollektivtrafik vintertid”

Las en langre artikel om
arbetet i Huddinge pa
di.se/amnen/mobility-insights

Halmstad
Poang: 0,62 av1,00

Shadab Amoor,
trafikmiljdingenjor

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Vi maste fa fler att stalla bi-
len och fa till en mer hallbar
arbetspendling. Bilen kom-
mer behdvas till vissa saker,
men nar den inte behovs ska
man vélja miljévanligare res-
satt — det gor stor skillnad.”

Vad kan kommuner goéra?
"Vimaste bygga staden

sa att alla far narmare till
affarer, skola och arbetsplat-
ser och skapa trygga och
sakra vagar att resa pa, men
ocksa att jobba med mjuka
atgarder”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

"Jag cyklar oftast, men
kor bil ibland, beroende pa
vaglag.

Las en langre artikel om
arbetet i Halmstad pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Gavle
Poang: 0,61av 1,00

Therése Metz,
kommunalrad (MP)

Vilken dr den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Att stalla om transport-
sektorn ar helt avgdrande,
eftersom det &r dér som

de stora utslappen ar. Det
betyder att vi bade maste
effektivisera resandet, 6ka
takten i tillgangen till férny-
bara branslen och mojliggo-
ra mer hallbara transporter
som okad cykling. Avgéran-
de &r ocksa att tillféra mer
ny energi for hela samhallet.
Det kravs mod fran oss som
ska fatta beslut.”

Vad kan kommuner géra?
"Kommuner har méjlighet
att ga fore i klimatomstall-
ningen genom att visa hur
social rattvisa hanger ihop
med en hallbar klimatom-
stéllning.



HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

forts Gavle

Vi sitter pa fantastiska
resurser och kan stélla

viktiga krav i upphandlingar,

samverka med narings-
livet och vara inspiratérer
och ansvarstagande, nar
vi bygger samhallet till-
sammans.”

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
"Jag bor fyra mil utanfoér

stan, sa det blir oftast buss,

annars samakning eller
cykel till barnens skola och
buss darifran.”

Las en langre artikel om
arbetet i Gavle pa
di.se/amnen/mobility-insights

Boras
Poang: 0,60 av 1,00

Frida Andersson, projektledare
Klimatneutrala Boras 2030

Vilken ar den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

"Att fler gor medvetna hall-
bara val pa individniva para-
llellt med att stora system-
forandringar kommer pa
plats. Vi behdver jobba aktivt
med vara forestallningar om
vad ett harligt och hallbart liv
kan innebara. Da kommer for-
andringen att ga snabbare.”

Vad kan kommuner géra?
"Kommuner har en nyck-
elroll i omstaliningen da de
ansvarar for en stor del av
samhallsservicen, men de &r
ocksa politiskt styrda orga-
nisationer vars kapacitet for
att leda i komplexa samhalls-
utmaningar behover starkas.
Fler innovativa samarbeten
med invanare, naringsliv och
forskningsinstitutioner ar
vagen framat.”

Hur tar du dig till jobbet?
"Cyklar™".

Las en langre artikel om
arbetet i Boras pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Hur jobbar
din kommun
med hallbar
mobilitet?

Det hander mycket pa plats
ute i kommunerna som inte
fick plats i den hér rapport-
en. Pa di.se hittar du artik-
lar om var och en av de

25 kommuner som ingar

i var rankning. Dar beréattar
vi mer om aktuella projekt
och utmaningar.

Gain pa di.se och sok
pa mobilitetsrankning
+ kommunens namn.



Bade tippade och
otippade vinnare

“Att Lund vinner rankningen visar att allt nedlagt jobb verkligen
I6onat sig. Det hade varit jattekonstigt om Lund inte hamnade bland
topp tre eftersom kommunen jobbat sa lange och strukturerat fér en
hallbar mobilitet”, sager Jesper Johansson, senior konsult inom hallbar
mobilitet pa teknikkonsultforetaget Tyréns.

Av de 25 storsta kommunerna ar Lund
bara den 16:e storsta till storlek, inda
hamnar de pé forsta plats. I ovrigt
verkar det vara enklare for storre
kommuner att hamna hogre upp i
rankningen, bland annat pa grund av
battre och tatare struktur pa kollek-
tivtrafiken.

”Lund var en av de forsta kommuner
som tog fram en trafikstrategi foku-
serad pa hallbar mobilitet, kallad
LundaMaTs (MaTs efter miljoanpas-
sad trafikstrategi), som nu finns i en
tredje generation. Kommunen har

jobbat strukturerat och gjort investe-
ringar och anstallt ratt personal som
jobbar med hallbar mobilitet”, sager
Jesper Johansson.Det ar uppenbart
att det inte 16nar sig att hatta runt i
projekt utan langsiktighet. Att Lund ar
en studentstad, med manga invanare
som ser fler 4n miljomassiga fordelar
med cyklandet och gdendet, ar ocksa
en fordel.

Att Visteras hamnade pa andraplats
var inte lika tippat, enligt Jesper
Johansson.

“Vasteras ar enda kommunen som
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Jesper Johansson, Tyréns

Samtliga texter
i denna rapport
ar skrivna av
Maria Eriksson,
journalist



har battre forutsattningar an utfal-
let, vilket ar intressant. De har alltsa
en otrolig potential och om de bor-
jar jobba med atgarder och far fler
invanare att borja anvianda héllbara
transporter, ihop med sina redan i
dag bra cykelvagar och kollektivtra-
fik, kan de behalla sin plats i titen
aven nasta ar”, tror Jesper Johans-
son.

Vilka resultat &r véarda att lyfta upp
extra?

“Linkoping kommer pa 5:e plats
och ligger bra balanserat med utfall
och forutsattningar. De har likt Mal-
mo jobbat mycket med att forsoka
paverka invanarna med beteendepa-
verkande atgarder”, sager han.

En faktor som paverkat rankningen
ar trangsel i biltrafiken. Det syns pa
stockholmskommunerna som far
ganska hoga utfallsstaplar. Bilkor-
ning ar ocksa dyrt med trangsel-
avgifter, vilket vags upp av en val
utbyggd kollektivtrafik med system
med kapacitetsstarkt pendeltag och
tunnelbana.

”Jag ar lite forvanad over att Gote-
borg hamnar sa hogt eftersom det ar
en traditionell bilstad, men Goteborg
har jobbat lange med beteendepa-
verkansatgarder for att oka cykel och

kollektivtrafik sa det ar nog dags for
Sverige att sluta se pa Goteborg som
en bilstad”, sager Jesper Johansson.

Vaxjo hamnar ganska hogt upp men
ar, enligt Johansson, inte en kom-
mun som man hor sd mycket frén i
det offentliga bruset, medan Gavle
ar en kommun som ofta medverkar
vid konferenser men som hamnar
langt ned. Utfallet kan beror pa att
man jobbat hart i titort, medan man
pa landsbygd har en stor andel fos-
sildrivna bilar.

Jesper Johansson nimner ocksa
Helsingborg som har en tydlig
strategi for H22-omradet, men en
strategi som kanske inte nar resten
av staden.

Det handlar som sa ofta om piskor
och mordétter, beteendekampanjer
och viaga upp med politik kopplad
till parkeringsavgifter, trangsel-
avgifter och miljozoner.

Den kommun som hamnar liangst ned
i rankningen ar Boras.

”I Boras fall ar det ménga para-
metrar som har betydelse. De har
stora nationella vagar inom staden
och som kommun rar de inte 6ver
kollektivtrafiken, vilket forsvarar”,
sager Jesper Johansson.
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senior konsult inom
hallbar mobilitet pa
teknikkonsultforetaget
Tyréns

Viskan i Boras.



Om man hamnar langt ned i rankningen
- vad kan man gora?

“Man kan gora jattemycket. Det ar
viktigt att notera att det inte ar gigan-
tiska skillnader mellan
kommunerna i rank-
ningen. Alla kommuner
vi har granskat jobbar
med de har fragorna.
Det ar inte sa att det
finns kommuner som
inte har en fungerande
kollektivtrafik, men
kommunerna langre
upp i rankningen har
ett battre utbud. Det
ar manga faktorer som
paverkar” sager han.

Hur ténkte ni kring hur undersékningen
skulle genomféras?

Vi ville inte bara ranka kommu-
ner enligt vilka som jobbar bast med
mobilitet idag, utan aven fa med
parametrar som forutsittning och
utfall, alltsa hur det fungerar i verk-
ligheten. Vi har upptackt att det inte
alltid ar de kommuner som hors och
syns mest i hallbarhetsarbetet som
har bast resultat”, sager Jesper Jo-
hansson.

Med rankningen som grund blir
det, enligt Johansson, lattare att
synliggora hur langt kommuner har

Jesper Johansson,
Tyréns

kommit i sitt hallbarhetsarbete. Till
syvende och sist ar det bara slutre-
sultatet som har betydelse for miljon
oavsett ambitionen.

”Vi hoppas att vi fatt
till en s neutral rank-
ning som mgajligt och
det kdnns som vi har
lyckats”, sager Jesper
Johansson. For att
vardera kommunernas
ambitioner undersoktes
vilka styrdokument och
planer som finns antag-
na av kommunen, allt
baserat pa oppen data.

Vad ska rankningen
anvandas till?

Vi vill starta en diskussion kring
vad héllbar mobilitet ar i en kommun
och hur det kan implementeras sa
att det verkligen gor skillnad. Det ar
forstas langt fran en rankning som
skulle hélla i en forskares 6gon, men
det var aldrig intentionen. Med den
oppna data som finns i dag ar det
omojligt att gora en perfekt rank-
ning”, sager han.

Jesper Johansson ar imponerad 6ver

den ambition som kommuner har for

att stilla om till hallbar mobilitet.
“Det innebar att forutsattningarna
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for att bli battre inom héallbar mobili-
tet ar jattebra, men nasta fraga ar for-
stds om man foljer styrdokumenten
eller inte”, sager Jesper Johansson.

Ger rankningen svar pa om kommuner-
na féljer de antagna styrdokumenten?
”Ja, till viss del. Problemet ar att

det ar ganska langa cykler. Om man
historiskt jobbat med de har fragorna
syns bra resultat nar man tittar pa
utfall och forutsattningar. Om styr-
dokumenten ar antagna i nartid har
man kanske inte hunnit genomfora
sd manga forandringar. Det rank-
ningen forsoker gora ar att fanga upp
det langsiktiga arbetet, det ar darfor
vi har med det vi kallar "utfall”. Men
har man jobbat lange och ritt, da ser
vi effekt. Om man inte har nagon ef-
fekt har man helt enkelt inte jobbat pa
ett bra satt”, sdger Jesper Johansson.

”For att lyckas som Lund maste kom-
munerna mena allvar, sitta langsik-
tiga mal, anpassa organisationer och
fortsatta de harda arbetet till forbatt-

ring. Linkoping, som ocksa hamnar
hogt i rankningen, har jobbat hart
och haft en tanke, implementerat
styrdokument och tagit det till nasta
niva. Om Linkoping varit en storre
stad hade jag inte varit forvainad om
de hamnat dnnu hogre i rankningen.”

Kan man i rankningen se skillnader
mellan stad och land?

“Rankningen pekar inte ut skillna-
der mellan storstad och landsbygd,
utan visar pa det stora hela for att na
klimatmalen. Landsbygden kommer
alltid vara landsbygd med behov av
att kunna kora bil, men om man far
igdng en bra laddinfrastruktur kan
omstillningen ga fort”, sager Jesper
Johansson.

"Storre regioner har fler skattebe-
talare. Det ar en parameter som vi
inte har med i rankningen i r, men
tanken ar att fi med parametrar
som inkomstnivaer, som paverkar
hur ménga fossiloberoende bilar en
kommun har”, sager han.
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teknikkonsultforetaget
Tyréns

En cykeltur i Linkoping.



Di:s rankning ar en nagot
problematisk ogonoppnare

Att gora en rankning éver kommuner i hallbar mobilitet
ar inte bara en inspiration, utan en 6gonéppnare fér vad
en kommun kan goéra och vilka samhallsvinster som finns.

Rankningen har gjorts med hjilp av
oppen data, alltsa information fran
bland annat kommunernas databank
Kolada, Statistiska Centralbyran
(SCB), lokala vagdata-

basen, nationella vagda-

tabasen och Trafiklab.

En del data har inte gatt

att anvanda eftersom

den varit last och i vissa

fall har kommuner an-

vant sig av olika matsatt

vilket omojliggjort en

jamforelse.

Jesper Johansson pa

Tyréns som lett lett

arbetet med rankning-

en hade garna sett att
kommuner lade in

mer oppen data — inte

bara for de foretag som
behover informationen for att
bygga tjanster — utan ocksa
for sin egen skull, som ett medel for
att kunna folja upp och veta var de
star. De ar ocksa skillnad mellan vil-
ka data som finns tillgdngliga mellan
olika regioner.

I dag kan vi anvanda viss data
fran kollektivtrafiken, men eftersom
det finns ett fatal regioner som inte
har 6ppen data kring detta kan vi inte
anvanda materialet alls. Om alla regi-
oner hade samlad information hade

Jesper Johansson,
Tyréns

vi kunnat ranka mer utifran kvalitets-
synpunkt, inte bara hur mycket som
finns, utan mer kopplat till anvan-
dandet”, sager Jesper Johansson.

”I Stockholm kan vi
ta fram underlag for
hur mycket pengar
som de kan spara varje
ar genom att atgarda
vissa lankar i kollek-
tivtrafiksystemet sa att
bussarna kommer fram
snabbare med hjalp av
tjansten Flowmapper.
Pa det sattet kan vi
snabbt ta fram var de
ska satsa och vad det
kommer resultera i,
utan att det ska baseras
pa enkater med chauf-
forerna. Den typen
av snabba och viktiga

analyser gar att gora i de re-
gioner som har 6ppen data”,
sager han.

En annan indikator som Jesper
Johansson girna hade velat ha med
ar svaret pa fradgan om invanarna
tycker att kollektivtrafiken i kommu-
nen uppfyller behovet av vardagsre-
sor, en fraga som stills i SCB:s atti-
tydundersokning till invinarna, men
dar nagra kommuner inte lamnat in
nagra svar.
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TRAFIKVERKET

"Man far ta
rankningen
med en nypa
salt”

Maldirektor Jonas Eli-

asson pa Trafikverket ar
lite tveksam till att gora en
rankning av kommunerna.

"Om man kan hamta inspi-
ration fran smarta trans-
portlésningar i

andra stader sé ar det bra.
Men sjalva rankningen far
man ta med en nypa salt,
eftersom vad som ar en
"smart transportlésning”
kan vara olika i olika stader.
Det som passar pa en plats
kanske inte passar pa en
annan. Stader kan ocksa

ha haft mer eller mindre tur
med sin geografi och histo-
riska utveckling, vilket ocksa
paverkar vad som funkar bra
pa en specifik plats”, sager
Jonas Eliasson.
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Battre folk-
hdlsa om fler
tar cykeln

Forra aret lade VTI fram
forslaget att fordubbla
cyklingen till 2035 ef-
tersom det skulle framja
folkhalsan.

Det finns goda skal for att
vilja na hogre upp i rank-
ningen och 6ka andelen
hallbar mobilitet. Ett sddant
ar battre folkhalsa. Per
Hasselberg, ordférande for
Cykelframjandet menar att
vi aktivt maste tanka om
och att det finns kostnads-
effektiva mal nar det galler
transportmedel.

"Vibor dvervaga vad aktiv
mobilitet kan skanka sam-
hallet i form av folkhalsa
och vinster. Det finns en

forskningsrapport fran 2015,

som visar att samhallet
vinner 1,50 kronor pa varje
cyklad kilometer, medan
man forlorar 1,40 kronor pa
varje kilometer i bil. En mil
diffar pa 30 spann om man
tar cykeln eller bilen. Att se
manga cyklister bor alltsa
ge associationen att "dar

cashar samhallet in pengar”,

sager Per Hasselberg.

"Vi skulle
behova

begransa
biltrafiken”

Anna Niska ar forsknings-
ledare pa VTl och forestan-
dare for Cykelcentrum som
ar en nationell plattform for
samverkan kring forskning
och kunskapsspridning om
cykling:

"De flesta vill ha en stad som
satter manniskan i centrum
- att kunna rora sig fritt utan
att bli pakord och utsattas
for luftfororeningar. En stad
som utgar fran gang-, cykel-
och kollektivtrafik, hellre an
den privata bilen. Vi skulle
behova begransa biltrafiken
i vara stader ganska mycket”,
sager Anna Niska.

Per Hasselberg, ordféran-
de for Cykelframjandet

Anna Niska,
forskningsledare pa VTl
och forestandare for
Cykelcentrum
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”| staderna ar det enklare
att skapa hallbar mobilitet”

Det ar stora skillnader pa stad och landsbygd, men det ena &r inte
enklare dn det andra, enligt Maria Schnurr, forskare pa hallbar mobilitet
och stadsutveckling pa RISE, Research Institutes of Sweden.

”Kommunerna dr i grunden sa olika
— mindre stader har farre problem,
men farre resurser och ofta varre for-
utsattningar for bra kommunikation,
och motsatsen for stader”, sager hon.

Maria Schnurr ar inblandad i manga
olika hallbarhetsprojekt och hon ser
ofta bast resultat i medelstora stader
med tillrackligt med resurser, nar fler
an en person jobbar med trafikfragor,
utan for stora utmaningar och for
manga projekt pa gang samtidigt.
”En kommun som Malmo kan vara
en utpraglad cykelkommun, men ha
andra utmaningar med kollektivtrafi-
ken. Goteborg kan ha bra cykeltrafik
1vissa delar av staden, men eftersom
den ar sa utstrackt kanske cykelleder-
na inte ar lika bra overallt. Stockholm

har utmarkt kollektivtrafik och bra
forutsattningar for hallbar mobili-
tet med hjalp av trangselskatt som
bidrar till att begransa antalet bilar”,
sager Maria Schnurr.

Enligt Maria Schnurr ar det viktigt att L

ta hansyn till kommunens utgangs- Maria Schnurr, forskare

punkt, var kommunen befinner sig - hjtlla%iz??/(e)swntﬁ;om

i utvecklingen och vad de viljer att 04 RISE, Research

jobba med niar man gor rankningar. Institutes of Sweden
”Om en kommun har stor tillvaxt

jobbar de kanske mer med fortatning

och skapa hallbara mobilitetslosning-

ar for att minska behovet av att de

som flyttar dit ska behova ha tva bilar

per hushall”, sager hon.

Mellan 70 och 80 procent av de som
bor pa landsbygd eller glesbygd har
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en mil eller kortare till jobbet. Det
ger bra forutsattningar for att infora
hallbar mobilitet med exempelvis
battre cykelbanor.

“Det handlar om battre livskvalitet
for alla om vi kan fa fler att ga, cykla
och ta kollektivtrafik. Alla vill ha lug-
nare gator. En buss som gar var 5:e
minut ar optimalt, men det maste fin-
nas en balans”, sager Maria Schnurr.

Enligt Joanna Dickinson, senior ad-
visor pa Naturvardsverket, finns det
nagot som alla kan gora for att hjalpa
till att nd klimatmalen, oavsett om
man bor i stad eller glesbygd, men
forutsattningar ar olika.

“Det ar ofta svarare att ersitta
bilen utanfor staderna, och da ar det
viktigt att satsa pa elbilar och fos-
silfria drivimedel. I stiderna ar det
enklare att skapa héllbar mobilitet”,
sager Joanna Dickinson.

Sverige beskrivs ibland som ett glest
befolkat land och att det darfor kan

i
I

'lt.hd..l. R

Q
\
i

vara svart att klara sig utan bil om
man bort pa landsbygden, men 80
procent av Sveriges befolkning bor i
tatort eller stad.

“Det ar en myt att hela Sverige ar
glesbefolkat, men jag tror daremot
att man ska ha fokus pa atgarderna
i stader dar det finns bra forutsatt-
ningar, dar det ar nara till affar, ar-
betsplatser och skola och dar héllbar
mobilitet blir enkelt att infora. Vi ska
jobba pa att planera stdderna sa att
man inte behover ta bilen for att
veckohandla och ha tva bilar per
familj”, sager Joanna Dickinson.

Samtidigt maste man, enligt Dickin-
son, acceptera att det finns bilar.

“Det ar ju inte sa att manniskor i
staden tar bilen for att vara dumma
mot miljon, utan for att de behover
bilen”, sager Joanna Dickinson och
menar att det till stor del beror pa
att standerna ar byggda for att vara
bilvanliga.

Joanna Dickinson,
senior advisor pa
Naturvardsverket

30 | Mobility Insights #7



Konflikter mellan statliga
och kommunala mal

Manga inom kommuner, myndigheter och akademin séger

att det finns en konflikt mellan statliga Trafikverkets prognos-
lagda mal mot kommunala resultatmal. Och flera experter
efterfragar ett nationellt mal.

Maria Schnurr ar forskare
pa RISE inom hallbar
mobilitet och stadsut-
veckling och hon menar
att det finns en malkon-
flikt.

"Trafikverket jobbar prog-
nosstyrt och inte malstyrt.
De bygger for 6kad trafik och
det finns risk att trafikmang-
den 6kar om det tillkommer
korfalt. Det ar samma med
cykelbanor — invanarna
anvander cykelbanorna mer

som aven kommer leda till
mer trafik pa kommunala
vagar”, sager Maria Schnurr.

om de blir battre, vilket lattar Hur ska man goéra da?
trycket ett tag, sedan blir det "Man ska bygga malstyrt.
trangsel igen pa grund av Vi kan ha ett mal att minska

okad trafik. Den trenden har
funnits lange, anda gor viom

trafiken med sa har mycket i
procent. Da far man planera

-'.‘

samma misstag’, sager hon. om. Man later till viss del

" kommunerna kdmpa en-
"Kommuner har ett helt ' samma. Det finns 23 klimat-
annat vagnat an det som neutrala stader, men aven

Trafikverket ansvarar for
och da kan det intraffa
malkonflikter. Som Forbi-
fart Stockholm (planerad

manga andra som jobbar
malstyrt. Men det maste

hanga ihop med Trafikver-
kets investeringar, annars

ol trafikled mellan Kungens kommer de sma vinster
STk Kurva och Haggvik som ar som kommunerna uppnar
a en kringfartsled vaster om inte tillfora sa mycket for
“~ Stockholm, red anm) L helheten”

&
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”"Svenska
kommuner
har en stark
drivkraft”

Hakan Johansson, forsk-
are i hallbart resande pa
Trivector, menar att det
uppstar en konflikt pa alla
nivaer, bade pa kommun-
al, regional och statlig
niva.

"Det har ocksa borjat ske en
svangning internationellt dar

mer malstyrd planering bor-

jar ta dver for att ge ett sam-

halle som vi vill och behover

ha istallet for att "predict and
provide”. D4 blir det ocksa

enklare for kommunala och -
nationella nivan att motas

eftersom de driver at samma

hall”, sager han.

Hakan Johansson tar Norge -
som exempel som har o
nollvaxtmal for biltrafik i nio
stora stadsutrymmen i sitt
klimatprogram och Wales a
som stoppat motorvagsut- i
byggnaden och satt mal om
minskad biltrafik med tio o
procent till 2030, Skottland e
som ska minska biltrafik -
med 20 procent till 2030.

Hur langt ar Sverige fran
det tanket?

"De har fragorna har kom-
mit upp i flera utredningar
under aren. Nu senast ar
det Klimatrattsutredningen.
Det som borjar handa ar att
aven regionerna svanger at
det héllet”, sager han och
fortsatter:

"Jag tycker anda det ar vart
att notera att svenska kom-

muner har en stark drivkraft.

De ar med i matchen. Jag
har jobbat i manga ar med
stadsmiljdavtal och det har
skett en forandring och
bestar i dag av en bramix av
utbyggnad av infrastruktur
for kollektivtrafik och cykel
men aven motprestationer
for minskad biltrafik i fragor
kopplade till parkering och
hastighet, fragor som kom-
munerna har radighet 6ver”,
sager han.
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”Alla nivaer
maste
hjdlpas at”

En myt som Joanna Dick-
inson pa Naturvardsver-
ket vill sla hal pa, ar att
det bara &r kommunerna
som kan paverka hur vi
reser genom sitt plan-
monopol. Hon menar att
det dr ett samspel mellan
kommunen och staten.

"Om kommunen exempelvis
vill bygga ett kdpcentrum
och vill att Trafikverket ska
dra en avfart fran narmaste
motorvag, da blir det ett
samspel dar kommunen ar
beroende av atgarder som
staten gér. Om kommunen
skulle behova betala allt sjalv
ar det inte sakert att bygget
skulle slutforas. Staten kan
istallet pAminna om klimat-
malen och hjalpa till med
hallbara I6sningar. Alla nivaer
maste hjalpas at", sager
Joanna Dickinson.

Den nationella styrningen
fran staten galler &ven val av
finansiering.

Tam
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"For nagra ar sedan inter-
vjuade vi de storsta kom-
munerna med invanare

over 80.000 personer och
fragade hur staten kan stotta
hallbar mobilitet och vilka
hinder som finns. Flera kom-
muner ansag att staten var
ganska strikt i hur kommu-
nerna kan anvanda statliga
investeringar, att de mest
gar att anvanda till fysiska
atgarder, medan kommu-
nen vill paverka efterfragan
och kan behova resurser till
kampanier, fler bussar och
battre biljettsystem, men det
far man inte anvanda infra-
strukturpengarna till”, sager
Joanna Dickinson.

Lite mer flexibilitet alltsa.
Det ar ocksa ibland svart

for kommuner att folja den
utstakade vagen mot klimat-
malen.

"Kommuner kan med ena
handen fa stadsmiljdavtal
for att satsa pa kollektivtrafik
och cykel, men samtidigt
gors statliga investeringar i
samma stad for att bygga ut
for biltrafik, nagot som kom-
munerna inte har radighet
over’, sager Joanna Dickin-
son.
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Politikerna behover
0 ] ]

formulera en langsiktig

Id ym Ikt || ”

ideinriktning

Karolina Isaksson ar professor i tvarvetenskapliga

studier inom samhéllsvetenskap med inriktning pa

transportpolicy- och planering pa VTI, Statens vag-

och transportforskningsinstitut. Hon forskar om

férutsattningar att stilla om till ett mer hallbart

resande och det handlar om bade klimat- och andra Jp—
hallbarhetsmal.

"Cyklingen ar viktig nar vi behover minska efterfragan pa
energikravande transporter. Den ar ocksa intressant ef-
tersom manga bilresor ar pa under fem kilometer, vilket
indikerar att det finns en stor potential for cykling”, séager
Karolina Isaksson.

Men for att cykling ska bli ett intressant alternativ
behover vi skapa stader, miljoer och landsbygd dar det
blir tryggt och trevligt att cykla. Det kravs en cykelinfra-
struktur som passar alla olika typer av cyklister, bade de
som cyklar snabbt och langsamt, och med olika typer av
cyklar. Men manga kommuner har svart att klara av mer
omfattande forbattringar av cyklingens forutsattningar
utan medfinansiering eller stod fran region eller stat.

"En del kommuner har svart att fa ihop pengar for att
bygga ut en sammanhangande cykelinfrastruktur. Det
finns aven regler som innebar att statliga medel framst
gar till cykelstrak langs storre vagar — vilket inte alltid ar
de smidigaste och attraktivaste strackorna fér de som
ska cykla”, sager Isaksson.

Vad kan man gora?

"Egentligen tror jag att man behover bérja med ett
grundlaggande tydliggérande for svensk transportpla-
nering. Vi har fortfarande en trafikpolitisk inriktning som
inte tydliggor den langsiktiga idén och visionen for hur
transportpolitiken ska utvecklas’, sager Karolina Isaks-
son och fortsatter:

"Vifastnar ofta i att prata om teknisk utveckling av
fordon, eller om enskilda infrastrukturprojekt, men det
behovs en mer sammanhangande vision for hur ett
hallbart transportsystem kan se ut. Politikerna behover
formulera en langsiktig idéinriktning som visar hur mal
betraffande klimat, energihushallning, hallbarhet och
ekonomi ska nas”, sager Karolina Isaksson.
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TRAFIKVERKET

"Syftet ar ju inte att
biltrafiken ska oka”

Maldirektor Jonas Eliasson pa Trafikverket
anser inte att myndigheten planerar for en
okad biltrafik, men att deras uppdrag kan

leda till vissa konflikter.

= . ——
P TR
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Nja, det handlar ju inte om att Trafikverket pla-
nerar i syfte att trafiken ska tka. Men daremot
hander det att stat och kommun representerar
olika intressen. Trafikverket har ju bland annat
till uppgift att ansvara for nationella vag- och
jarnvagsstrak, och da kan det bli malkonflikter
mellan nationella och lokala intressen pa en
viss plats”, sager Jonas Eliasson.

Han exemplifierar med att Trafikverket och
kommuner kan ha olika uppfattningar om
framkomlighet och hastighetsgrans pa en
vag som passerar genom en tatort. Da kan en
klassisk malkonflikt i samhéallsplanering uppsta
— konflikten mellan att fardas och vistas.

"Det ar en vanlig konflikt i samhallsplanering,
som uppstar lika ofta inom den kommunala
planeringen. Men det hander ibland att staten
och kommunen har bristande forstaelse for
varandras prioriteringar.”

Det overgripande malet for svensk transport-
politik ar att transportférsorjningen ska vara
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar i hela landet. Fragan ar hur man bast
uppnar detta mal.

"Verktygen man anvander maste vara plats-
specifika, och utga fran de férutsattningar och
mojligheter varje plats har. Nar man gor en
rankning av kommuners arbeten om hallbar
mobilitet maste man darfor ha i atanke att den
optimala planeringen skiljer sig at beroende
pa vilka forutsattningar en kommun har. En
transportplanering som passar i en storstad
med dess férutsattningar kanske inte passar

i en mindre ort dar férutsattningarna ar helt
annorlunda’, séger Jonas Eliasson.
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STORINVESTERAR I NY KOLLEKTIVTRAFIK

Uppsala Kommun satsar stort pa att ateruppratta stadens forna sparvags-
glans. Nar Uppsalai fjol sakrade rekordhoga 2 miljarder kronor i stadsmil-
jostod fran Trafikverket — utover den miljard de tidigare fatt - kunde man

paborja resan. Sammanlagt satsas 6 miljarder kronor i projektet. Det ar en

av de storsta satsningarna nagonsin pa ny kollektivtrafik.

"Det satsas for lite pa gang-
och cykelinfrastruktur”

Under tolv ar ldggs det 799 miljarder kronor i en nationell plan
for infrastrukturen pa véagar, jarnvagar, hamnar och flygplatser.
Summorna som satsas pa hallbara fardsatt ar desto mer blygsamma.

"Jag tycker att man ska satsa mer
pengar pa héllbara fardsatt. Ett
problem ar att vi har sd manga olika
vaghallare, olika potter och det sak-
nas en tillrackligt bra samplanering
sa att vi exempelvis far en likartad
standard péa cykelvagarna, pa samma
satt som vi har for bilar”, siger Maja
Edvardsson som jobbar pa enheten
personresor pa Trafikverket.

Maja ar just nu mitt uppe i ett arbete
med beredning av stadsmiljoavtal,
dar Trafikverket medfinansierar sats-
ningar pa kollektivtrafik och cykel-
atgarder i kommuner. Kommunerna
far som mest 50 procent i stod och i
motprestation behover de bidra med

egna atgarder som okar effektiviteten
pa satsningen pa hallbar stadsmiljo.

”Aren 2022-2027 ligger potten pa
6 miljarder kronor som kan ga till
exempelvis bygget av en extra cykel-
vag, busshallplatser, kampanjer och
liknande. Vi har ocksa pengar i en
nationell plan, ndmligen pengar for
det nationella stamvagnatet”, sager
Maja Edvardsson.

Pengarna ar fordelade i olika potter
och gar att soka. For atgarder som
kostar over 100 miljoner kronor kan
cykeldtgarder vara en del av atgard-
erna, men hur mycket av dessa
pengar som fordelas till cykel-

eller kollektivtrafik gar inte att
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Maja Edvardsson,
Trafikverket



Aven Krister Spolander pa FOT,
Fotgangarnas forening vill ha
mer resurser till gaing- och
cykelviagarna.

se eftersom sokta belopp ar pa
klumpsummor.

Till trimnings- och miljoat-
garder for under 100 miljoner

kronor, ar 2,7 miljarder
avsatta till cykeldtgarder
langs statliga vagar. Av
dessa 2,7 miljarder kan
1 miljard ga till sam-
finansiering av lansplan-
en, alltsa det regionala
vagnatet”, siger Maja
Edvardsson. Darutover
bidrar Trafikverket dven
till forskning och inno-
vation. I de projekten
finns ett projekt som
VTI arbetar med for att
titta pa cykelfloden.

Trafikverket har nyligen
skickat en rapport pa
remiss som handlar om
snabbcykelvagar.

“Det ar en fraga som
vackts frén storre regi-
oner, som vill ha cykel-
vagar med lite hogre
standard, battre saker-
het och dar det ar moj-
ligt att cykla lite fortare.
Trafikverket har tagit
fram en rapport om vil-

ka foreskrifter som skulle behovas for
att anlagga sddana snabbcykelvagar,
som nu ar pa remiss”, sager Edvards-

Somn.

Krister Spolander,
FOT, Fotgangarnas
forening

”I omvandlingen av
stader och tatorter ar
det den trafiken man
maste utgad frdn med
tillrackligt utrymme for
kollektiv- och distri-
butionstrafiken. Det
satsas alldeles for lite
pengar pa gang- och
cykelinfrastruktur.
Man kan ha hur vackra
malformuleringar som
helst, men utan pengar
ar det bara varmluft”,
sager Krister Spolan-
der.

Det har, enligt Spolan-
der, gjorts uppskatt-
ningar av vad som
behovs for att skapa ett
bra nat for oskyddade
trafikanter.

”Satsar man 50 milj-
arder pa nagra ar kan
man astadkomma
stora forbattringar.
Det borde finansieras
av de statliga infra-

strukturpengarna, uppskattningsvis
5—6 procent skulle racka ett bra
tag”, sager han.
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Maria Stenstrom pa
2030-sekretariatet
hade garna sett ett mer
systematiskt arbetssatt
for att bade vara kost-
nadseffektiv och styra
mot klimatmalet.

"Jag tror att det kan
finnas vélskrivna maldo-
kument, men det ar inte
alltid att aktiviteterna
liggerilinje for att na
malen fullt ut. De ar inte
heller alltid uppfoljda
vilket betyder att vi irrar
idimma’, séager Maria
Stenstrom.

Hon menar ocksa att vi
har en projektifierings-
kultur dar vi latt startar
och far projekt finan-
sierade som inte tydligt
syftar till att skalas upp
och ge effekt pa riktigt.
Oavsett om finansiering-
en ar nationell, regional
eller kommunal ar det
generellt enklare att fa
pengar till fysisk infra-
struktur an beteende-
och behovspéaverkande
atgarder.

"Det finns nagot som
heter fyrstegsprincipen
som ar ett arbetssatt
for hur Trafikverket ska
arbeta med infrastruk-
turplaneringen— att
borjaidentifiera om
behovet kan férandra,
om det gar att anvanda
befintlig struktur for
att battre optimera
atgarden innan man
tittar pa ombyggnader
och nyinvesteringar.
Det kréavs ett samspel
mellan kommunerna
och Trafikverket for det
beteendepaverkande
arbetet och har ar det
ibland lite otydligt vem
som gor vad varfor
detinte gorsinteiden
omfattning som behdvs.
Har finns det potential
for fler kostnadseffektiva
|6sningar an att bygga
nytt’ séger hon.tunga
sidan &r det bara ett
10-tal rent eldrivna
fordon.



Osterrike, med huvudstaden Wien, har med sin Mobility Master Plan
2030 maélet att minska trafikarbete med personbil fran 70
procent av totala trafikarbetet till 54 procent ar 2040.

Svenska stader
hamnar pa efterkilken

Sverige har lyckats reducera utslappen fran trafiken, men nar det
giller tempot i miljoarbetet i staderna har Sverige en lang bit att ga
och imponerar inte, anser IVL:s mobilitetsexpert.

”Nar det giller hallbar mobilitet,
exempelvis matt som andel av de
som gar, cyklar och dker kollektivt
jamfort med de som éker bil ligger
Sverige generellt sett efter sina kon-
tinentala syskon. Vi har borjat jobba
med dessa fragor senare och har inte
haft samma kéansla for behovet av att
hushaélla med bilkilometrar, forran
nu niar manga fatt upp 6gonen for att
tata stader kan vara attraktiva, mins-
ka trafikens klimatpaverkan och ge

ekonomiska vinster med hogre fast-
ighetsvarden”, sager Anders Roth,
mobilitetsexpert pa IVL Svenska
Miljoinstitutet.

Han pekar pa hollandska cykelstéder,
men aven tyska och belgiska stader,
som jobbat med paket for héallbart
resande, zonreglering, mer restriktiva
parkeringsregler och hastighetssank-
ningar och satsat pa en omfordelning
av gatuutrymmet och prioritering av
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Anders Roth,
mobilitetsexpert pa IVL
Svenska Miljdinstitutet



cyklar och gdende. Ibland ocksa med
hjalp av nationell lagstiftning.

”I Trafikverkets basprognos prog-
nostiserar man for ett 6kat bilresan-
de, nagot som kommu-
nerna inte uppskattar,

i alla fall inte de kom-
muner som har mal att
minska bilresandet. Det
blir en konflikt. Ena
organisationen planerar
for mindre biltrafik och
den andra for hogre”,
sager Anders Roth.

Han tar Schweiz som
exempel pa ett land
som jobbat med grona
transportplaner. Om
ett kopcenter som fick
oppna utanfor Ziirich
med krav pa ett max
antal trafikrorelser med
bil. Om dessa 6verstegs
fick kopcentret bota.
Resultatet blev fa och
avgiftsbelagda parke-
ringsplatser, utokad kollektivtrafik
samt hemkorning av varor och farre
kunder tog bilen dit.

”Manga lander har kommit langre
med att bygga gaturum, sinka has-
tigheten och anvianda parkerings-
avgifter som styrmedel. Sverige har
ldng bit att ga dar. Vi pratar mycket
om hur vi ska klara klimatmalen med
reduktionsplikt och elektrifiering,

Anders Roth,
mobilitetsexpert pa IVL
Svenska Miljoinstitutet

men inte hur vi ska resa mer hallbart.

Den fragan ar inte lika prioriterad av
politiken”, sager han.

Anders Roth menar att kommuner
behover hjalp av rikspolitiken. Han
pekar pa Norge som har Byvaxtavtal,

som ar en variant av stadsmiljoavtal,

men med betydligt storre budget for

regioner som ar ambitiosa. I gengald

kraver staten en bompeng for att styra
trafik och finansiera
upplagget.

— Dartill har staten
ett nollvaxtmal for bil-
trafiken som ska gilla
for omradena som teck-
nar Byviaxtavtal och de
behover inte braka om
biltrafiken ska oka eller
minska eftersom de har
samma mal. Vii Sveri-
ge verkar inte kommer
inte till skott utan sitter
i stindiga diskussioner
om vi ska ha mal eller
inte, sdger Anders Roth.

Han menar anda att
manga svenska kommu-
ner ar pa gang att vixla
upp, att de vill mer,
ibland mer an staten.

For att fa en sa
effektiv forandring som mojligt tror
Anders Roth att kommun och stat
behover jobba mer ihop och kanske
vaxla upp systemet med stadsmiljo-
avtal sa att ambitiosa kommuner som
infor “jobbiga” styrmedel far extra
pengar och utvaxling i mer attraktiva
stader.

”Sedan behover man forstas accep-
tans fran invanarna. Det har gjorts
undersokningar i bland annat Orebro
och Link6ping som visar att majori-
teten av de som bor dar vill ha at-
garder som begransar biltrafiken.
Man behover undersoka vad den
tysta majoriteten anser s man vet
sina mandat”, sager Anders Roth.

39 | Mobility Insights #7



Ett projekt som Anders Roth ér in-
blandad i @r One Planet City Challenge,
finansierat av Varldsnaturfonden, dar
11 svenska kommuner far hjalp att ta
fram ett atgardspaket med en zonin-
delning av staden, att inte gora det

for 1att att kora med bil rakt igenom
staden, se over parkeringsreglering-
en, sankta hastigheter i kombination
med forbattrade alternativ som cykla,
ga eller aka kollektivt.

En annan atgird som svenska
kommuner har borjat anvanda i
storre skala de senaste aren och
som, enligt Anders Roth, kommer
ge langsiktiga resultat ar att minska
antalet parkeringsplatser, sa kallade
sankta eller flexibla parkeringstal,

i kombination med att stilla krav
pa bra kollektivtrafik, bilpooler,
cykelpooler nar man bygger nya
bostader.

Z=
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One Planet city
Challenge ér ett projekt
som drivs av WWF for
att hjalpa kommuner
attvarailinje med

1,5 gradersmalet. |
Sverige medverkar

26 kommuner ihop
med 300 stader i hela
varlden. Kommunerna
lagger in information till
en plattform. Av dessa
26 kommuner deltar
sedan 11 kommuner i en
mobilitetsgrupp som an-
vander Cirkulationsplan
med mal att minska
biltrafiken, s& som
exempelvis belgiska
staden Ghent har gjort.

De kommuner som &r
med i Cirkulationsplan
ar Alvesta, Borlange,
Gallivare, Helsingborg,
Jonkoping, Jarfalla,
Malmo, Mellerud, Mora,
Umea och Vaxjo.

Skottlands huvudstad Edinburgh
har stora planer. Enligt ett nytt
forslag som just nu ar ute pa sam-
rad ska en miljard brittiska pund,
motsvarande drygt 13 miljarder
kronor, satsas for att staden ska
na nettonollutslapp 2030 och
minska trafiken med 30 procent.



Ghent ar en medeltidsstad i Flandern i Belgien
med tat stadskarna, som gor reklam for sin
hallbara rena turism. Men har ar "hallbarhet”
inte bara ett buzzword. Redan 2009 borjade
man anlagga en lagtraffikerad zon for gaende
och sex ytterligare zoner, vilket har uppmuntrat
besokare att se staden fran cykelsadeln. Har
finns lagemissions-zoner, grona punkter, tak
(aven vissa busshallplatstak) och fasader och

i staden ar det relativt sett tyst.

Eftersom bilar sedan lange ar férbjudna i
innersta stadskarnan trafikerar shuttle-bussar
som ar gratis att aka med. Med dessa atgarder
har resandet med bil minskat pa sex ar fran 55
procent till 39 procent 2018. Enligt en under-
sokning tycker 60-65 procent att de ar nojda,
20 procent har ingen asikt och 15-20 procent
ar missnojda.

PARIS

Tanken ar att vara en stad med max 15 minuter
pa cykel till allt fran skola, jobbet, affaren, aktivi-
teter och naturen. Konceptet med 15-minuters-
taden ar framtaget av professor Carlos Moreno
vid universitetet i Paris, och marknadsforts av
Paris borgméastare Anne Hidalgo. Moreno har
sagt att konceptet inte ar en "magisk baguette”
och att alla stader maste anpassa modellen
enligt lokala férutsattningar. Konceptet har
testats i stader som Ottawa, Kopenhamn och
Melbourne, liksom Rennes och Bourdeausx.

Har jobbar man aktivt
med att minska biltrafiken

KOPENHAMN
Ambititsa Képenhamn hoppas bli varldens for-
sta klimatneutrala huvudstad till 2025 och da
ar det tur att varken flygplatsen Kastrup eller
kraftvarmeverken ligger utanfér kommunens
grans. For att na malet ska man minska biltra-
fiken genom att bland annat ta bort 50 procent
av parkeringsplatserna i innersta stadskarnan.
Pa Vesterbrogade och manga andra platser
finns breda gang- och cykelfiler, medan bilarna
har fatt parkeringsplatser i garage, ofta under
jorden i narheten av tagstationerna. 75 procent
av alla resor med kollektivtrafik, till fots eller
cykel till 2025 och 25 procent med bil. Redan

i dag aker 70 procent av alla med héllbara alter-
nativ. 20 procent fler aker tunnelbana jamfort
med 2009.

SKOTTLAND
Skottland har klimatmal for minskad biltrafik
i sin nationella plan for transporter och klimat
och framijar elbilar och fornybara drivmedel.
Antalet korda kilometer med bil ska minska
med 20 procent fran 2019 till 2030.

OSTERRIKE NN
Osterrike har med sin Mobility Master Plan bo
2030 malet att minska trafikarbete med per-
sonbil fran 70 procent av totala trafikarbetet

till 54 procent ar 2040. Detta ska ske samtidigt
som man okar andelen resande med kollektiv-
trafik och gang och cykel. Dessutom vill man
minska den dagliga strackan som kors med
personbil fran 13,8 till 12,3 kilometer per person
och dag.




Sa har vi gjort kommunrankningen

Rankingen utgar fran det utbud som finns i kommunen
(det vill séga vilken kommun som ger bast forutsattning-
ar for hallbar mobilitet), beteendet invanarna i kommu-

nen har (det vill sidga utfallet pa resandet), samt kommu-

nens installning till hallbar mobilitet (det vill saga vilken
ambition kommunen visar for att oka andelen hallbar
mobilitet).

Detta har samlats i féljande begrepp, sa kallade KPl:er
(Key Performance Indicators):

+ Ambition
* Forutsattningar
- Utfall

Under varje KPI finns ett antal indikationer

1. Ambition

For att fanga upp hur stor ambition kommunen visar for
att 6ka andelen hallbar mobilitet har vi anvant sex indi-
katorer. Samtliga data for dessa indikatorer har hamtats
fran respektive kommuns websida och relevanta styrdo-
kument.

» Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik.
Detta ar den indikator som viktas hogst inom
Ambition. Vi har valt att endast ge poang nar malet
om minskad biltrafik ar med i en kommmunovergrip-
ande trafikstrategi. Nagra kommuner har till exempel
endast med detta mal i avgransade trafikstrategier
som géller for en stadsdel eller liknande. Detta anser
vi inte visar pa en tydlig ambition fér hur kommunen
vill 6ka andelen hallbar mobilitet for hela sitt geogra-
fiska omrade.

» Genomforda eller pagaende innovationsprojekt
inom hallbar mobilitet. Att en kommun finansierar
och genomfor innovationsprojekt som dkar andelen
hallbar mobilitet bedoémer vi visa pa en tydlig ambition
att vilja 6ka andelen hallbar mobilitet. Darfor viktas
denna indikator nast hogst.

 Flexibla parkeringstal. En tydlig indikator pa om en
kommun vill 6ka andelen hallbar mobilitet ar om de
infor styrdokument som aktivt verkar for lagre bil
innehav och bilanvandning. En parkeringsstrategi
som innehaller flexibla parkeringstal ar ett tydligt
sadant styrdokument och viktas darmed nast hogst
tillsammans med indikatorn om innovationsprojekt.

¢ Laddinfrastrukturstrategi. For att utbyggnaden av
laddinfrastruktur ska bli sa bra som mojligt kravs det
en tydlig strategi hos en kommun. En val utbyggd

laddinfrastruktur stimulerar till en 6kad anvandning
av elbilar. Overgéangen till elbilar paverkas mycket av
andra faktorer samtidigt sa darfor viktas denna
indikatorer lagre.

« Stadsmiljéavtal. Om en kommun har sokt stads-
miljoavtal paverkar det utbudet och kanske aven
utfallet gallande hallbar mobilitet. Att soka stads-
miljdavtal kraver ett stort engagemang hos kommun
och visar darmed hur ambitionen ser ut. Eftersom
det ar en extern part som beslutar om stadsmiljdavtal
och innehallet i beslutade och genomférda skiljer sig
sa mycket at har vi viktat den lagt.

« Etablerat arbete med sakra skolvagar. Ett etablerat
arbete med sékra skolvagar ar en indikator pa att
kommunen vill minska onédiga bilresor och samtidigt
oka gang, cykling och kollektivtrafik. Ambitionsniva-
erna pa vad ett etablerat arbetssatt inom detta omra
de ar dock oklart och darfor har vi viktat denna
indikator lagt.

2. Forutsattningar

Cykel

For att se om kommunerna ar bra pa cykel har fyra indi-
katorer anvants. Den forsta, som ocksa viktades hogst, ar
forutsattningarna att cykla i kommunens tatorter jamfort
med att kora bil. Cykeln ar i férsta hand ett fordon for
stadstrafik och det var darfor viktigt att avgransa denna
indikator till att avgransas till att handla om mangden
vag inom tatort. Risken ar annars att langa cykelvagar pa
landsbygden paverkar indikatorn for mycket. Indikatorn
utgar alltsa fran antalet meter cykelvag inom kommu-
nens tatorter delat med antalet meter storre bilvagar
inom tatorten. Vad som definieras som stérre vagar finns
beskrivet i metodrapporten Cykelbarhetsklassificering
av vag- och gatunatet ( https://stcykelbarhet.blob.core.
windows.net/webstorage/cykelbarhet_slutrapport.pdf).
| klassificeringen som beskrivs i rapporten har klasserna
B3, B4 och B5 anvants. | stora drag omfattar det stader-
nas huvudvagar.

Nasta indikator kompletterar den foregaende. Den
beskriver foérutsattningarna att cykla mellan kommunens
tatorter och angransande tatorter i grannkommunen
efter ett antagande om att tatorterna har en tillracklig
dragningskraft till varandra, efter hur stora de ar och hur
nara de ligger varandra. Detta beskrivs har i en modell
som Tyréns har utvecklat sedan tidigare. (https://tyrens.
maps.arcgis.com/apps/instant/minimalist/index.htm-
[?appid=ea0188d378154affbd83667d 456ef400)

For Stockholm fick en modifiering goras eftersom tator-
ten Stockholm stracker sig dver flera kommuner som

ar med i rankingen. Utdver dessa tva adderades tva
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kompletterande indikatorer om mobilitetstjanster inom
cykel. Dessa var med som ja/nej-fragor, exempelvis
"finns lanecykelsystem respektive finns elsparkcykelsys-
tem?".

Kollektivtrafik

Metoden syftar till att kora den kommun som erbjuder
sina invanare bast forutsattningar att resa hallbart.
Nyckeltalen ingar i tre olika kategorier:

+ Kollektivtrafikutbudet
* Pris
» Andel fornyelsebara drivmedel i kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikutbudet bygger pa GTFS Regional-data
under en helt vanlig vardag i mars 2023. Interregionala
tag ar exkluderade. Utifran denna data har tre olika nyck-
eltal definierats nyckeltalen syftar till att beskriva:

¢ Vilka férutsattningar att resa regionalt med
kollektivtrafiken finns?/ Hur mycket pendeltags
trafik har man tiligang till?
Har tittar vi pa pendeltagsutbudet. Antalet meter
planerad kollektivtrafik (dvs antalet turer x langden
av linjen x antal sittplatser (anges i schematiska tal
som bygger pa komfortkapaciteten dvs samtliga sitt
platser och 40% av staplatserna) som gar inom
kommunen)) genom invanarantalet i kommunen.
Max-poangen for denna aspekt ar 0.1p

¢ Vilka férutsattningar finns att resa inom
kommunen med kollektivtrafik?/ Hur mycket
lokal kollektivtrafik har man tillgang till?
Har tittar vi pa utbudet av buss, sparvag, tunnelbana
och battrafik. Antalet meter planerad kollektivtrafik
(dvs antalet turer x langden av linjen som gar inom
kommunen x antal sittplatser (anges i schematiska
tal)) genom invanarantalet i kommunen. Max poangen
for denna aspekt ar 0,35p.

¢ Vilka férutsattningar finns att resa inom
kommunen med kollektivtrafik?/ Hur manga
kollektivtrafikavgangar sker per person?
Har tittar vi pa hur manga avgangar har boende till-
gang till. Vi summerar har antalet avgangar vid alla
hallplatser inom kommunen och delar med antalet
invanare i kommunen. Max-poangen for denna aspekt
ar 0,35p.

Pris har hamtats fran RKM:ernas hemsidor. Priset avser
ett 30-dagars kort for resor inom kommunen. Ofta diffe-
rentieras priset efter hur manga zoner som omfattas. Har
har vi valt den priskategori som motsvarar resor inom
centralorten da viinte vill missgynna geografiskt stora
kommuner. Max-poangen for denna aspekt ar O,1p.

Andel fornyelsebara drivmedel hamtas fran
Svensk Kollektivtrafiks databas FRIDA

(https://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-sys-
tem/frida-miljo-och-fordonsdatabas/). | Frida ar

det inte mojligt att se hur detta varierar mellan olika
kommuner utan statistiken finns for RKM:erna. For alla
kommuner utom Stockholm har det regionala snittet
fatt representera kommunens andel av fornyelsebart
drivmedel. Stockholm saknas i Frida, men Trafikfor-
valtningen Stockholm skriver pa sin hemsida att det
endast ar batarna som inte drivs av 100% fossilfritt
drivmedel. Batarna har ca 50% fosisilfritt drivmedel. |
denna sammanstallning har darfor halften av andelen
battrafik fatt utgéra andelen kollektivtrafik med fossilt
drivmedel i Stockholms kommunerna. Forbrukning av
drivmedel har inte beaktats. Max-podngen for denna
aspekt ar 0,1p.

Bil
For att mata forutsattningar for bil inom definitionen
hallbar mobilitet har vi anvant tva indikatorer:

» Antal publika laddstationer per 1000 invanare.
En forutsattning for att resor med elbilar ska vara
mojliga ar att det finns ett utbyggt system med ladd
stationer. Nu pagar en utbyggnad av detta system och
darmed ar denna indikator viktig. Darmed rankar
vi den hogst inom denna kategori. Data hamtad fran
Laddinfrastruktur i Sveriges kommuner (dwcdn.net),
ELIS, SCB, Grona Mobilister.

 Bilpooler. En bra tillgang till delbara bilar ar en for-
utsattning for att invanare inte ska behéva aga egen
bil. Ager du inte en egen bil s& ar mojligheten storre
att du aker mindre bil. indikatorn visar om det finns
en oppen kommersiell bilpool inom kommunen. Detta
ar en indikator som med storsta sannolikhet kommer
att forandras till nasta ranking eftersom utvecklingen
inom bilpoolsbranschen gar mot sma stangda bil-
pooler inom fastigheter. Data kring denna typ av
bilpool ar inte 6ppen idag och kan darfor inte anvandas
i nulaget. Det ar aven en indikator som till stor del
paverkas av det privata naringslivet. Dessa osaker-
heter gor att vi viktar den lagst inom denna kategori.
Data har hamtats fran kommersiella bilpooler samt
kommunernas websidor.

Utfall

For att visa utfallet gallande hallbar mobilitet sa skulle
vivilja anvanda data som visar andelar for olika resslag
och for icke-resor. Utmaningen med detta ar att det inte
finns 6ppen data som visar det. Den data som finns
behoéver kopas samt att den bara bygger pa nationella
resvaneundersokningar som genomfors sallan och
som har bristfallig data pa kommunal niva eller att den
bygger pa regionala resvaneundersokningar som har
genomfort under olika ar for olika regioner och darmed
inte ar jamforbara. Vi har darfor valt att anvanda tva
indikatorer for att visa utfallet:
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» Korstracka med bil och per invanare fér 2021.
En kommun som har hoga ambitioner och som ger
bra forutsattningar for hallbar mobilitet och icke-resor
far en lagre korstracka med bil per invanare. Data fran
SCB.

+ Andel fossiloberoende bilar. Aven om en kommun
ger bra forutsattningar for en hallbar mobilitet sa
kommer anvandandet av bil finnas kvar. For att bilan
vandningen ska vara hallbar behover den vara fossil-
oberoende, det vill saga att den kan koras utan bensin
eller diesel. Elektrifiering och en utbyggd laddinfra
struktur &r parametrar som paverka detta. Data fran
Kolada.

3. Viktning

For att vaga samman dessa tre KPl:er har ett viktnings-
system anvants, enligt figuren nedan. Det anvander
samtliga indata som hittats i studien och viktar samman
dessa. Alla varden har normaliserats enligt samma
princip for att gbra de jamforbara. Principen gar ut pa att
jamfora en kommuns varde mot den basta kommunens
varde i varje indikator.

Viktningen 20/40/40 har baserats pa att utfall och
forutsattning varderas hogre, da det ar vad kommunerna
faktiskt har astadkommit.

Vi har dven valt att vardera cykel och kollektivtrafik hogre

an bil for KPl:n Forutsattningar. Detta eftersom cykel och
kollektivtrafik anses vara hallbarare trafikslag an bil.
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